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2030-luvun junaliikenne vaatii vahvoja paatoksia kevaan aikana

Hallituksen tulee kevdan aikana paattaa ostoliikenteen rahoituksesta, jotta alueellinen liikenne
voi kehittyd 2030-luvulla. Kalustoyhtion paaomittamiseen on varattava erillinen maararaha.
Traficomin esittamaa junaliikenteen tarjonnan karsimista ei pida tehda.

Taustaa

Hallitus valmistelee parhaillaan rautatieliikenteen niin sanotun ostoliikenteen kilpailuttamista.
Suomessa tavaraliikenne on ollut kilpailulle avointa vuodesta 2007 lahtien. Kaukoliikenne avautui
kilpailulle (open access) vuonna 2021, kun VR:n yksinoikeussopimus paattyi. Helsingin seudun eli
HSL-alueen lahiliikenteen kilpailusopimus on voimassa VR:n kanssa vuoteen 2031 asti.

Hallitus valmistelee LVM:n johdolla parhaillaan alueellisen junaliikenteen kilpailuttamista. Se koskee
alueellista liikennetta eli nykyista HSL-liikkennetta seka nykyista ostoliikennetta seka mahdollisesti
uusille kaupunkiseuduille laajennettavasta alueellista junaliikenteesta. Kilpailuttaminen tapahtuu
vuosien 2026-2027 aikana ja liikenndinti alkaa vuonna 2031.

Kilpailuttamisprosessit ovat pitkia, joten hallituksen on kevaan aikana paatettava, kuinka laajan
ostoliikennepaketin se kokoaa kilpailutusta varten. Hallituksen on linjattava, kuinka suuren
euromaaran kilpailusta on kyse: mille yhteysvaleille se aikoo ostaa liikennetta ja kuinka tiheilla
vuorovaleilld seka maariteltava toivottu palvelutaso.

Tana vuonna tehdaan siis merkittavia paatoksia 2030-luvun rautatieliikenteesta.

Junaliikenteen kilpailun lisdaminen edellyttaa riittdvaa rahoitusta ostoihin ja padomittamiseen

Nykyinen ostoliikennesopimus on 35 miljoonan euron arvoinen. Traficomin tuoreen selvityksen
mukaan nykylaajuinen palvelutaso edellyttaa 220-280 miljoonan euron rahoitusta vuonna 2031.

Hallitus perustaa ostoliikenteen kalustoyhtion houkutellakseen Suomen rautatiemarkkinoille
ulkomaisia toimijoita. Vaikka yhtiodn siirretdankin nykyista kalustoa, tulee yhtion tehda myds mittavia
kalustoinvestointeja. Etela-Suomen taajamajunakalusto (1 kpl=12miljoonaa euroa) ja kiskobussit (1
kpl=2-3 miljoonaa euroa) on uusittava. Yhtio tarvitsee vahvan taseen.

Hallitus ei ole varannut julkisen talouden suunnitelmaan eli niin sanottuun maararahakehyksiin yhtion
padomittamiseen lainkaan rahaa. Riittava kalustoyhtion padomitus on valttamatonta.

Riittamaton maararaha palveluiden ostoon tai liilan matala kalustoyhtion padaomittaminen
johtavat junaliikenteen sopeuttamistoimiin:

e vuorojen vahentamiseen yhteysvaleilla

o liikenteen lopettamiseen kokonaan joillakin reiteilla

e palvelutason alentamiseen esim. siirtdmalla liikenne junista busseihin.
e lippuhintojen nostamiseen

e rahoitusvastuun siirtdmiseen kunnille
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Rautatiekilpailua ei pida tehda henkiléston selkdanahasta

Suomessa on uhka, etta rautatiekilpailun liikkumavara kaventuu vain henkiléstokustannuksiin etenkin,
kun kalustokin taataan yhteiskunnan toimesta. Kalusto ja matkustusmukavuus olisivat olleet tarkeita
erottuvuustekijoita.

Nyt riskina on, etta rautatieoperaattorit hakevat kilpailuetua ja kustannustehokkuutta henkildstén
selkanahasta. HSL:n kilpailun kokemuksia tulee valttaa. Siina operaattori otti sopimuksen liian
halvalla hinnalla ja nyt tiukentuvaa taloutta vyorytetdan henkiloston karsittavaksi.

RAU suhtautuu kilpailun avaamiseen lahtokohtaisesti avoimesti, mutta mikali kilpailuetua lAhdetadan
hakemaan tydehdoista, rautatielaisten peukku kdantyy alas.

Kilpailutuksissa tulee noudattaa lilkkeenluovutusperiaatetta eli tyontekijat siirtyvat kilpailun
voittaneen operaattorin palvelukseen vanhoina tyontekijoina.

RAU:n viestit paattajille:

e Hallituksen on varattava vahintadan 300 miljoonaa euroa junaliikenteen ostoihin ja seké tehtava
riittadva padomitus kalustoyhtioén.

e Ostoliikennetta ei pida véhentaa Traficomin esityksen mukaisesti Riihiméaki-Lahti, Kotka-
Kouvola ja Lahti-Kouvola-yhteysvéleilla.

o Kiskobussiliikenteen siirtdminen bussiliikenteen hoidettavaksi olisi palvelutason mittavaa
laskemista.

e Kalustoyhtién pddomitusta ei pida tehdé VR:n taseesta tai tuloksesta tulouttamalla, koska se
lisdisi paineita henkilésté6n suuntaan. Jo nyt HSL:n sopimuksen alhainen hinta on johtanut
jatkuviin VR:n ja henkiléston véalisiin kdrhdmiin.

e Ostoliikenteen rahoitus tulee sailyttaa paaosin valtion vastuulla eika salyttaa sita uutena
tehtdvana kunnille.

o [Kilpailutuksissa tulee noudattaa liikkeenluovutusperiaatetta eli tybntekijat siirtyvat kilpailun
voittaneen operaattorin palvelukseen vanhoina tyontekijoina.
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